LES TROIS FORMES D’AUTOPARTAGE DESTINEES AUX
PARTICULIERS

L’autopartage entre particuliers est la mise en commun d’'un véhicule, utilisé par des amis, des
voisins ou des proches. Le véhicule appartient généralement a I'un des autopartageurs ; il peut aussi
étre possédé en commun. |l s’agit de la forme d’autopartage la plus ancienne (sans doute aussi
ancienne que la voiture) et la répandue. Cette pratique est mieux connue depuis une étude réalisée
en 2009 par ADETEC (www.adetec-deplacements.com/rapport autopartage entre particuliers.pdf).

D’apparition plus récente, la location de voiture entre particuliers s’effectue par le biais de sites
internet spécialisés (Drivy, OuiCar, etc.). L’émergence de ce type d’autopartage est récente (2009
pour la France). De nombreuses personnes le confondent avec l'autopartage entre particuliers,
confusion entretenue par le fait que les sites internet utilisent alternativement les appellations
"location entre particuliers" et "autopartage entre particuliers", notamment pour augmenter leur
visibilité sur les moteurs de recherche.

Les services d’autopartage sont apparus en France en 1999. La plupart d’entre eux font partie du
réseau Citiz (https://citiz.coop). lIs se rencontrent surtout dans les centres-villes des grandes villes.
Les véhicules appartiennent au service, qui les loue a ses abonnés. lls sont en général stationnés
dans des stations, mais peuvent étre également étre en « free-floating » (c’est-a-dire sans stations,
dans un périmetre géographique défini). L'autopartage s’effectue généralement «en boucle »
(restitution du véhicule au point de départ), mais peut aussi s’effectuer «en trace directe »
(restitution ailleurs qu’au point de départ, comme c’était le cas du service parisien Autolib’).
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Ces trois formes d’autopartage sont complémentaires. Elles sont adaptées a des besoins et a des

publics partiellement différents. Une méme personne peut faire appel successivement a

d’entre elles, suivant ses déplacements.
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Créé en 1997, ADETEC réalise des études et des recherches sur tous les modes de déplacement
(automobile, transports collectifs, vélo, marche a pied, etc.), ainsi que sur les approches socio-
économiques, environnementales et territoriales liées aux transports. Bruno CORDIER en est le
créateur et le directeur.




